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,Uber den Tag verteilt werden 50% mehr Ziige als bisher den
zukuinftigen Stuttgarter Hauptbahnhof anfahren. Durch die
neu geordneten Zulaufstrecken kann die Kapazitat gerade
auch in den Hauptverkehrszeiten gegenliber heute deutlich

gesteigert werden."
(Stuttgart21. Eine Information der Landeshauptstadt
Stuttgart, Februar 2005)

,Der neue Hauptbahnhof ist doppelt so leistungsfahig wie der
bisherige."
(DB Projektbau. Stuttgart 21. Fragen und Antworten,
Oktober 2007)



Mobility

Metworks
Wie Simulationsrechnungen zeigen, werden auch in Stuttgart DB Logtstics
erhebliche Verbesserungen durch die Umwandlung des Bahnhofs eintreten

Simulation Verbesserungen in Stuttgart

Der Durchgangsbahnhof

® vermeidet taglich 300 systembedingte Kreuzung
(potentielle Storstellen)

-
—

m verringert die mittlere Gleisbelegungszeit von 1

® ermdglicht vollstandige Durchbindung des Re¢ $ 6 7 %
Reduzierung von unnotigen Zugfahrten

Derzeit erwarteter Kapazitatsgewinn:

Uber 200 Ziige2 mehr pro Tag
bei gleichzeitiger Halbierung der Gleise,

ein Drittel mehr Leistungsfahigkeit

1) Im Mahverkehr
2) Basis: Tagsiber 17 Stunden g
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Verspatungen an grof3en Bahnhofen

Anteil verspateter Fernverkehrszlige der Deutschen Bahn im Dezember 2010

| nach Bahn'hﬁfe'n_

Angaben in Prozent

Berlin (3911)

Magdeburg (849)
‘Dresden (928)

Leipzig (2 144)
Kassel-Wilhelmshéhe (3892)
‘Hamburg (3 265)

‘Erfurt (1350)
‘Frankfurt Flughafen (4 435)

" 7_1

/ il

et il UF!“'G" ‘4{:’2)

Stuttgart (3198)
Freiburg i. Breisgau (1730)
‘Stralsund (387)

Gesamt (59347)

0 10 20 30 40 50 60 70 80 80 100

Dargestellt werden Verspatungen von mehr als 5 Minuten. In Klammern: Anzahl der am jeweiligen
Bahnhof erfassten Ziige. Basis: 59347 Ankunftszeiten von Fernverkehrsziigen der Deutschen Bahn.
Erfassung der Ankunftszeiten Gber bahn.de. Erhebungszeitraum: 1. bis 31. Dezember 2010.

Quelle: www.test.de
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Hauptbahnhof Anzahl der Doppelbelegungen
zur Spitzenstunde

Augsburg 5
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Zluge
pro Gleis
und Stunde

(= Im Bahn-
hof in der
Spitzenstunde
abgefertigte
Zuge geteilt
durch die
Anzahl der
Bahnsteig-
gleise)
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S21 "max": 60 Zuge / h
(Zulaufe ausgebaut)

t)

S21 Stresstest: 49 Ziuge / h

¢ Fahrplan DB 2011

A pPlanwerte

(ohne S-Bahnen),
Spitzenstunde Mo. 7-8 Uhr

Hamburg
Kdln

Wien Hbf neu, Berlin (oben)

Mannheim
Hannover

Ulm, Kassel-Wilh.h.
Frankf.-Flugh. (Fern)
Berlin (Tief)
Karlsruhe
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Zluge
pro Gleis
und Stunde

S21 "max": 60 Zuge / h
(Zulaufe ausgebaut)

t)

S21 Stresstest: 49 Zige / h
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¢ Fahrplan DB 2011
(ohne S-Bahnen),
Spitzenstunde Mo. 7-8 Uhr

A pPlanwerte
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A K21:52 ziige / h
“(Stuttgart 1970)

Mannheim

w
L

Hannover
Stuttgart 2011

Frankfurt yim, Kassel-Wilh.h.

- 21 Leipzig Frankf.-Flugh. (Fern)
6 " Berlin (Tief)
Minchen Karlsruhe

[EEN
1

ddddddds

OKoifbahnh('jfe Durchianisbahnhbfe



*
@
(/N
2" %/

, (
6"

D S @K

D

@ #
1 % /
P" %/



G+ D 4
{ #% :&'=0

$8 D S|



