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Initiativen des Aktionsbindnisses
zur Beteiligung am Stresstest
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Wodlfle an Kefer: Sicherstellung der Transparenz und
Beteiligung an der Erarbeitung der inhaltlichen
Anforderungen

Wolfle an Geildler/Kefer: Einfordern von Einvernehmen
Uber EingangsgroRen und Beteiligung am Verfahren

Dahlbender an Kefer: Dementi, man habe der Bahn
zugestanden, nur das Ergebnis des Stresstest zu
veroffentlichen

Wodlfle an Mappus: Ja zum Stresstest, wenn beteiligt
Pfeifer/Gereke an Kefer: Offenlegung der Pramissen

Dahlbender an Kefer: Kritik am Zeitplan zur
Prasentation am 14.07.2011

Dahlbender/Rockenbauch an Hermann: Forderung nach
3 Wochen Zeit und Vorab-Pramissen-Diskussion
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Pramissengesprache: Versprochen — gebrochen

¢

e 08.07.2011, Dr. Geil3ler: "Das Aktionsbtndnis hat die Mdglichkeit
von heute bis zum 21.07. in direktem Kontakt — dies bestatigt die DB
und SMA — mit SMA zu stehen. Das AB kann alle Infos bekommen,
die sie haben wollen, inklusive der Einsicht in die omindsen
Computerprogramme.”

e 08.07.2011, Bahn: Zusage fur Einsicht in Vertrag und andere Dokumente,
dann aber keine direkten Kontakte zur SMA, alles uUber die Bahn

e 12./14.07.2011, Bahn: Keine Grunddaten ans Aktionsbtindnis, lediglich
,Betrachtung” in Datenraumen in Stuttgart und Berlin

e 19.07.2011, Bahn: Vergessen, zugesagte Dokumente zu schicken
e 27.07.2011, Bahn: Teil-Unterlagen geschickt viele Unterlagen fehlen noch

— 2 Tage Zeit fur die Auswertung der gelieferten Unterlagen
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Der ,,Stresstest” e

Dr. Heiner GeiB3ler, 30.11.2010: Bfine echten Stress,
Basis strittig EMA macht kein ohne Stor- und Notfalle

[habgestimmt Gutachten nur ,Audit" J/
,Rie Deutsche Bahn AG verpflichtet sich, einen Stresstest fur den
geplanten Bahnknoten Stuttgart 21 aphand einer Simulation
dur

zufihren. $ie muss dabei den Nachweis fiihren, dass ein
Fahrplan mit 30 Prozent Leistungszuwachs in der Spitzenstunde
mit guter Betriebsqualitdt moglich ist. Dabei mussen anerkanite
Standards des7Bahnverkehrs fur Zugfolgen, Haltezeiten und
/Fahrzeiten zur/Anwendung kommen.“

Minimale Pufferzeiten Lnrealistischer
Bélbst Bahn- und Haltezeiten, unplau- ~ StoBBverkehr.
richtlinien nicht sibler Verspatungsabbau Qualitatsmittel
eingehalten [Swirtschaft-  in der Spitzenstunde, zw. 6 und 10 Uhr!

lich optimal? keine Unterwegs-Verspéatungen, ...

Der Stresstest wurde nicht nach diesen Vorgaben umgesetzt!
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