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Der Verkehr zwischen den Metropolen wird stark zunehmen

Wachstum Personenverkehrsnachfrage 2004-2025 - Gesamtverkehr (Bahn, Flug, Auto, Bus)
80%

62%

Die Frage ist nicht, ob wir
Mobilitatswachstum haben,

sondern wie viel davon auf der
Schiene stattfindet

25%

& Uber alle
Binnen-
relationen:
+6%

zw. Metropolen zw. Metropolen - zw. Metropolen

Deutschland - Top 10 grenz-
alle Deutschland iberschreitend

Beispiele Stuttgart - Wien +100%

(Werte gerundet) Stuttgart — Miinchen +50%
Miinchen - Ruhrgebiet +60%
Miinchen - Paris +110%

Quelle: Verflechtungsprognose 2025 ITP - BMVBS
(Wachstum Gesamtverkehrsnachfrage 2004-2025) 2
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Reisezeiten sind der Erfolgsfaktor fir die Bahn im Wettbewerb mit Netwarks
Flugzeug - im Bereich von < 4,5 h findet eine starke Verlagerung
vom Flieger auf die Bahn statt

—

Marktanteil in Abhdngigkeit der Reisezeit

Korridor zur
Entscheidungsverlagerung

Frankfurt-
London 'Miinchen

Marktantgil Hamburg-
Bahn im Berlin Frankfurt-
Vergleich zum Hamburg-
Flugzeug Frankfurt
54..:. ......... Ui Berlin-
E)(- ....................... iinchen
2 3 4 5 Reisezeit (h)

Hohes Verlagerungspotenzial

vom Flugzeug auf die Schiene im Bereich von 3 bis 4,5 Stunden

Quelle: Intraplan-Matrix 3



Durch Stuttgart 21 und die Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm ith&'tt}
werden alleine im Fernverkehr netto ca. 2 Mio. zusatzliche
Fahrgaste erwartet

Nachfrageentwicklung Fernverkehr 2020 im Vergleich zu Status Quo
Differenz in Reisende pro Tag

m Nach Ausbau des Korridors netto

2 Millionen zusatzliche Reisende

m Uber 10 Mio. Reisende in ganz Deutschland
profitieren von der SFS

e g ) m Erhebliche Entlastung der Umwelt
¥ QWirzburg (Einsparung von ca. 100 Tsd. Tonnen CO,
pro Jahr! gegeniiber Nutzung Flugzeug/ Auto)

m Hauptverbindung zwischen Frankfurt und
Miinchen wird wieder iiber Stuttgart fiihren

1) Basis: Mobilititscheck www.bahn.de der Strecke Kéln-Miinchen (ca. 75% geringere CO,-Emissionen bei Nutzung Bahn gegeniiber Flugzeug/ Auto)
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Der Regionalverkehr im Siiden und Siidosten gewinnt durch
die Schnellfahrstrecke erheblich an Attraktivitat

—

Vorteile fiir den Regionai}/ve,gk

ehr .
ﬁl&éi:—"f‘- St In Zukunft tiglich > 15.000 Reisende mehr

( ) o " ammm  iM Nahverkehr auf der Schnellfahrstrecke
e m Stindlich mit IRE in
e . 0:41 h (statt 1:00 h) von
m Halbstiindlich mit IREin 0:44 h | e ) 2zl Ulm Uber Flughafen/ Messe
(statt 1:01 h) von Tiibingen (ca. 0:28 h) nach Stuttgart
liber Flughafen/ Messe R _
. 0:31 h) nach r P\ i
\(Ca 031 h) nach Stuttgar P m Zweistiindlich mit IRE in )
—— | 1:40 h (statt 2:22 h) von
| { === |  Friedrichshafen iiber

pjoron) NNeran o § e\, | Flughafen/ Messe (ca. 1:27 h)

ey | nach Stuttgart
Redcitzal h\\_f\r? g /
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Zur Verkiirzung der Fahrzeiten wurden als grof3raumige Alternativen

flur die Linienfithrung zwischen Stuttgart und Ulm final die H-Trasse
und die K-Trasse untersucht
I
N

Hauptalternativen

Q
) \
%
>

Hel'lbronn 4

Goldshéfe {
srdlingen

Frankfurt/ o
s\aN‘eg .

pet

Heimerl-Trasse




Die Heimerl-Trasse weist deutlich weniger Eingriffe in die

bestehende Landschaft und die Wohnbebauung auf

— mit Vieregg-Rossler

Vergleich der Vorzugstrassen

Bewertungskriterien

Streckenlange

Heimerl-Trasse
(H25)
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_ GroRte
Ubereinstimmung

Krittian-Trasse
(K'12,5)

101 km

Trassierung v < 250 km/h

45,7 km

Tunnellange

38 km

Langster Tunnel

17,7 km

Tunnelausbruch

Fahrzeiten (ICE Mannheim - Ulm)

6,6 Mio. m?

Durchfahrung Karstwasser 14 km
Durchfahrung Wasserschutzgebiete 26 km
Durchfahrung Ortsbebauung 28,3 km
Anzahl der Eingriffe in Wohnbebauung 70
Anzahl der Eingriffe in Gewerbegrundstiicke 33
Biindelung mit anderen Strukturen 30 km
Neuzerschneidung 7,5 km
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Im Ergebnis stellt die H-Trasse die beste Losung dar

—

Vorteile H-Trasse

Bestmogliche Verbesserung der Reisezeit
Biindelung mit Autobahn vermeidet weitgehend Neubelastungen

Durch bauliche Anlagen entlang der Schnellfahrstrecke wird auch Larm
der Bundesautobahn A8 gemildert

Landschaftsbild wird am geringsten beeinflusst
Kaum Neuzerschneidung von Wohnbebauung und Gewerbegrundstiicken

Geringste Beeinflussung des laufenden Betriebes wahrend der Bauzeit




Networks
Als Ergebnis des Raumordnungsverfahrens wurde die DB Logistics
Heimerl-Trasse in der weiteren Planung umgesetzt

—

Heimerl-Trasse der SFS Wendlingen-Ulm

Goppingen

Durch Verlagerung des
Fernverkehrs von der Filstal-
auf die Schnellfahrstrecke
werden Trassen fiir den
Nahverkehr und auch den
Giiterverkehr frei

slingen
Plochingen

Westerstetten

Projektkenndaten

m Streckenlinge: 60 km "
davon Tunnel 30 km UL (o
m Entwurfsgeschwindigkeit 250 km/h gy e
m Eisenbahniiberfithrungen 17
m StraBenbriicken 20
® Fahrzeitgewinn ca. 26 Minuten

(inkl. Stuttgart 21)
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Die Schnellfahrstrecke Wendlingen-Ulm gestattet eine deutlich
hohere Geschwindigkeit als die Filstalstrecke

—

Vergleich Geschwindigkeitsprofile heute und auf der Schnellfahrstrecke (mit ICE 3)

< S21 > I < Schnellfahrstrecke > |

54 Minuten

I Schnellfahrstrecke
P Filstaltrasse

10



Das Hohenprofil der SFS Wendlingen - Ulm wird durch die ﬂe"gt?i{ﬁ;s
Biindelung mit der Autobahn maRRgeblich bestimmt; die EU-Normen
werden eingehalten

—

Zwangspunkte in der Streckenfiihrung

Unterfiihrung der Filstalstrecke,
Ausgleich zum Hohenniveau Bahnhof Ulm

Max. Streckenneigung: 35%. auf ca. 150 Meter

Filstalbriicke
485 m

lllll -‘—
.".t __-ﬂ'"h\\hu_____-—-n“_._-
Albvorlandtunnel et Steinbiihltunnel

8.176 km Pt i 4.847 km

n-....._
L5 -

Albabstiegtunnel

5.940 km

Bollertunnel
8.806 km

PFA 2.4 PFA 2.5
Albabstieg Ulm Hbf

Rastplatz Aichelberg (zu unterqueren),
Briicke LandesstralBe L1214 (zu tiberqueren)

6,5 km 1.1 km

Max. Streckenneigung: 31%. auf ca. 1,5 km

m Planungsvorgabe fiir Hochgeschwindigkeitsstrecken (EU-Norm) ist durchschnittliche
Steigung von max. 25%. auf 10 km Strecke

m  Uber kiirzere Strecken darf die Steigung gréRer sein
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Die Schnellfahrstrecke ist ein Gewinn fiir Baden-Wiirttemberg Logistics

—

Fazit

Die Schnellfahrstrecke ist unverzichtbar zur
Verbesserung des Reiseangebots im

Fern-, Regional- und Nahverkehr
Durch die Schnellfahrstrecke

wachst Baden-Wiirttemberg

noch starker zusammen

Die Schnellfahrstrecke ist die 6kologisch
optimale Losung fiir Mensch und Natur

12
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—

Backup
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Von Vieregg-Rossler wurde ein Alternativvorschlag ,,Ausbau-/ Logistics
Neubaustrecke im Filstal“ vorgelegt

—

Alternativvorschlag ,,Ausbau-/ Neubaustrecke*
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Zusammenfassend bietet die von Vieregg-Rossler vorgeschlagene
Alternative geringen Nutzen bei hohem Aufwand

—

Fazit zu Vieregg-Rossler

» Fahrzeitverkiirzung von 15 Min.?) gegeniiber 26 Min. auf der Strecke Stuttgart-Ulm
 Umfangreiche Eingriffe in die vorhandene Bebauung wegen groRerer Kurvenradien
» Keine Kapazitatserweiterung auf der Altstrecke, fehlende Neubaustrecke

e Bei viergleisigem Ausbau Abriss vieler Hiuser notig, trennende Wirkung der
Bahnstrecke wird erhGht

e 30 km lange Neubaustrecke Geislingen - Ulm notig

1) Angabe Vieregg-Réssler

Fazit Vieregg-Rossler zum eigenen Vorschlag:

,Diese SFS erfordert zweifellos einen betrachtlichen baulichen Aufwand mit starken Eingriffen
in die Landschaft und vermutlich relativ hohen Investitionskosten, ... aber bewirkt nur eine

unzureichende Fahrzeitreduktion. Deshalb stellt sich durchaus die Frage, ob dieser Aufwand

(1£'2

uberhaupt zu rechtfertigen ist.

* Quelle: Vieregg-Rossler: Prognose der wahrscheinlichen Projektkosten der Schnellfahrstrecke Wendlingen - Ulm und Vorschlage zur Verbesserung des Personen- und Giiterzugverkehrs im
Korridor Stuttgart — Augsburg; Miinchen, im September 2010; S. 58

15



Networks
Westlich von Reichenbach (Fils) miisste eine vierspurige Logistics
SchnellstraBe oder der Fluss Fils verlegt werden

Backup

Plochingen J«ier
-|Reichenbach |-

f'.l'"h_ e & I.:-:"ris

5._|r|,.x| @50 lsr

_ Bahnhof
Kurvenaufweltung fiir 160 km/h Rglht‘a‘nb:afh
~ Alternative-1: Verlegung '

vierspurige Schnellstral3e

f Kﬁ. A
Kurvenaufweltung fiir 160 km/h

" 4 Alternative 2: Verlegung
des Flusses Fils

Legende
B Bestandsstrecke

s Neue Gleise



In Goppingen miisste aufgrund der engen Bebauung fiir Logistics
hohere Geschwindigkeiten ein Tunnel gebaut werden

b & [Goppingen

Kurvenéufweltung .TL;nﬁ.élp“rtal
fur__170 180km/h . mitten in:der

- __._.J- EJ_}[

r e
4

_'71 1, 5 2 km Iange
‘ » Tunnelbohrung _
_dLII‘Ch Goppmgen ,,[ Legende

B T T - -

1y

ﬁ Bestandsstrecke
A
t = = mneuer Tunnel
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In StiiRen miisste fiir hohere Geschwindigkeiten der Bahnhof und Logistics
die angrenzende Bebauung abgerissen werden

Legende

Bestandsstrecke

mmmm Neue Gleise
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Von Geislingen ist bis kurz vor Ulm eine 30 km lange Schnellfahr- Logistics
strecke mit Tunneln an der Geislinger Steige erforderlich
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